FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 05.07.2025 09:59
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 2025019
DZIELNICA Praga Potudnie KATEGORIA powiatowa
ULICA Lubelska LICZBA PASOW | 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Skaryszewska
OPIS Skaryszewskg
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA

Dtugos¢ geograficzna | 52.250141 | Szerokos¢ geograficzna 21.051902

Google Maps | LINK

URL | https://www.google.com/maps?q=52.250141,21.051902
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https://www.google.com/maps?q=52.250141,21.051902
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NR PRZEJSCIA

2025019

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | 1,5m
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | 50 km/h
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Nie

DROGA ROWEROWA (DR)

Z DR przylegtg x<1 m

USYTUOWANIE DR

Pomiedzy skrzyzowaniem a przejsciem

LINIE TRAMWAJOWE

| Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA

| ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dostateczny
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m DLUGO%Cj CAtKOWITA PRZEJSCIA 9m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 9m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Nie

Kierunki ruchu

do ul. Dworzec Wschodni

do ul. Lubelska

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

E Dworzec Wschodni

w Lubelska

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 1

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | Nie

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtosc

Odlegtos¢

Kierunek w

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek E

STR.
LEWA

D6

D-6a

({11

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

N D6

I\ D-6a

FX D-6b

Stan dobry

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek w

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek w

STR.
PRAWA

[ANDE

IN D-6a

FX D-6b

Stan dobry

* T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. I

Kierunek

STR.
LEWA

A A-16

Ab, A-17

A, A2

= T-14

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

A A-16

A A-17

A A2

= T-14

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

A A-16

A A-17

A 24

= T-14

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

A A-16

Ab A-17

A, A2

= T-14

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

STR.
LEWA

@@ 2so

E 1 SO nad zn.

A 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

STR.
PRAWA

@aeE 2 so

1 S0 nad zn.

FN 150 pod zn.
e pocz

Inny

Kierunek

STR.
LEWA

@rE 250

& 1 SO nad zn.

N
1 SO pod zn.

Inny

Kierunek

STR.
PRAWA

are 2so

a 1 SO nad zn.

Al
1 SO pod zn.

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek E Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
. Strona lewa Brak
Kierunek E -
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek E Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek E Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek N-W Strona prawa

Brak
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PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 30 m
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem ND
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. ND
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | e
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADtEJ
KIERUNEK N-W ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO 50 m
N W PRAWO

KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO

W PRAWO +100 m

W TYt 50 m

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 35m
N W PRAWO

W TYt ND

W LEWO

W PRAWO 35m

W TYL

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 2

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych przez ulice Skaryszewska, przy skrzyzowaniu z petlag dworca Warszawa Wschodnia.

Przestrzenn pomiedzy jezdnig gtéwna a przejsciem dla pieszych, nie pozwala na zatrzymanie sie tam pojazdéw. Kierujacy
pojazdami bedg zatrzymywali sie na przejsciu dla pieszych, przy wtgczaniu sie do ruchu. Bedzie to zmuszato pieszych do
obchodzenia pojazdéw i by¢ moze przechodzenia poza przejsciem dla pieszych. Poza tym pieszy obchodzacy pojazd moze
by¢ zastoniety przez karoserie pojazdu i moze by¢ niedostrzegalny dla pojazdéw jadgcych w drugim kierunku.

Nalezy odsung¢ przejscie od jezdni gtdéwnej, aby uzyskaé optymalng odlegtos¢ 4 — 6 m.

Po potnocnej stronie nie ma ptytek fakturowych a po potudniowej wystepujg, ale sg zniszczone. Organizacja ruchu przed
przejsciem dla pieszych po stronie pdtnocnej jest niewtasciwa. Nie zastosowano urzadzen dla oséb niewidzacych i
niedowidzacych. Osoba niedowidzgca i niewidzaca, nie bedzie miata szans, aby oceni¢, czy znajduje sie w obszarze
chronionym czy juz na przejsciu dla pieszych.

Nalezy zainstalowac urzadzenia dla oséb niewidzacych i niedowidzacych.

Rampy s3g zastosowane, ale sg nierdwne. Brak zastosowania poprawnej rampy moze powodowac zagrozenie dla oséb, ktére
z opdznieniem opuszczg jezdnie. Mogg powstawac sytuacje, w ktorej piesi przemieszczajg sie przez przejscie z zamiarem
dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostajg zaskoczeni przez ostra lub nieréwna rampe i opuszczenie
jezdni zajmuje im dtuzej niz to zaplanowali. Dodatkowo dla kierowcow, pieszy przytrzymujacy sie na koncu przejscia dla
pieszych, tez moze by¢ zaskoczeniem.

Nalezy zrealizowa¢ petng poprawna rampe.

W obszarze przejscia dla pieszych zdiagnozowano wystepowanie lokalnego najnizszego punktu niwelety. Oznacza to, ze
woda deszczowa bedzie zbierata sie na przejsciu. Piesi oczekujgcy mogg by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajace. W
okresach mrozéw nawierzchnia w obszarze tego miejsca jest obarczona wiekszym ryzykiem powstawania sliskosci.
Powstawanie obszaréw oblodzenia w obszarze przejicia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgniec i
upadkow pieszych, co moze by¢ przyczyng urazoéw ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie
wydtuzy droge hamowania pojazdéw w tak newralgicznym miejscu.

Nalezy zrealizowa¢ poprawne rozwigzanie wysokosciowe jezdni w obszarze przejscia.

W linii przejscia dla pieszych znajduje sie zjazd bramowy do zespotu obiektéw o réznych funkcjach. Powoduje to duze
zagrozenie, bo kierujacy pojazdami muszg wtgczac sie i wytaczaé z ruchu przez przejscie dla pieszych.
Nalezy przenies¢ brame do ww. obszaru poza obszar przejscia dla pieszych.

Przejscie jest zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego, petli autobusowej, gdzie wystepuje duza
potrzeba parkowania pojazdéw (np. w oczekiwaniu na pasazeréw pociggdw, autobuséw). Parkowanie nie jest ograniczone
z obu stron co stwarza niebezpieczerstwo zastaniania widocznosci przez parkujgce pojazdy.
Nalezy ograniczy¢ mozliwos¢ parkowania w bezposrednim sasiedztwie przejs¢ dla pieszych.
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ZDJECIA










